Mémoire sur I'Avant-Projet présenté par Monsieur C.BOURGET

Projet de ligne de chemin de fer d'intérét local tedépartemental
entre LYON-Saint-Just et Vaugneray et Mornant (Rivede Gier %)




(%) Le projet initial portait effectivement sur unerliggde chemin de fer qui devait aller de
Lyon-Saint-Just & Rive de Gier mais le train stam&a Mornant. Des travaux ont été
réalisés entre Mornant et Rive de Gier mais janeaiainés.

S

I'Avant-Projet modifié

CHEMIN DE FER RURAL

d'intérét local et départemental

DE LYON A RIVE-DE-GIER

Ingénieur civil,
Auteur des Plans inclindgs de Lyon (Croix-Rousse et St-Just)

venaiit d’obtenir lu eoncession de o dernier avec MM, RICHE Fréres,

- -—-—ﬂ#h_wn‘j@:;w_ﬂ__—— —

(e chemin de fer, trés-utile pour desservir les eommunes des quatre
cantons au sud-ouest du département du Rhone, devient un besoin pour
toutes les loealités qui avoisinent ces canlons.

Cette voie apportera la prospérité dans ces contrées, déji si labo-
rieuses et commercantes par leurs produits el leurs industries, qui
rendent leurs relations indispensables avee la ville de Lyon.

ITINERAIRE

Nous avons dd, sans sortir des limites de moyens pratiques, chercher
le passage le plus utile et le moins coltenx.

A cela nous affirmons qu'il est impossible de passer ailleurs (voir
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plan ci-annexé ) sans déranger les intéréts de ces conirdes ou soulever

des eontradictions soit de la part de I'Administration compétente , soit

des localités éludées.

Pour arriver & trouver cetle Ligne, nous avons procédé nous-méme

)

études de I"Avant-Projet ei-joint présenté.

Territoire et cours deau traversés,

Le point de départ & St-Just, en aval de la place
Trion, dans les masses de terrain entre le chemin
de la Favorite et le chemin des Grandes-Terres.

De ce départ, la ligne est divigée vers le chemin de
Francheville aux Trois-Chemins, Petit-Ste- Foy. La
longueur de cetle premiére distance. . . . , . . .

Aux Trois-Chemins, la ligne entre dans la prairie de
lu vallée dite des Crases, la suit en la eotoyant, coté
du nord, jusqu'ad Francheville, et 1a distance entre
£es denx points, It de Uleron. . . . v v bovin o

I’lzeron, torrent, sera traversé par un viadue-
chaussée, établi sur le rocher du Vieux-Chdtean, pour
alteindre la hauteur de Francheville-le-hant. .

De Francheville, la ligne est prolengée sur la rive
droite du petit roisseau au sud du Mont-Bouchu,
chdtean de Ruoltz, suit ce pelit ruissean jusqu’a sa
source au Pivolet, commune de Chapounost, et de
Plaeron ap Brvalels o000, 00 4

Dua Pivolet, la ligne trouve un terrain & peu prés
plaine, longeant le chemin allant & Brindas, au Boulet

¢t a la berge de la vallée du Garon, torrent.

4 reporier. . .

4 un minutieux pareours sur le terrain, avant de faire conmencer les
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Sur ce point appelé Chabran, le Garon furme deux
branches ; la seconde s'appelle la Chalandeesse, entre
les denx presquiles. . . . ... ... v ik

La traversée de ces deux branches exigera un
viadue double, chaussée qui élévera la voie-rails &
ving-cing métres au-dessus de eau de la rividre, etsa
longuenr égale a lu largeur que forme I'évasement de
e L RN e i

Du lit du Garon, la ligne passe sur le territoire de
la commune de Soucieux, longe le bourg an levant
jusqu'an Jit dn ruissean appelé le Furon, et du Garon
TR0 s s il 5 vm e b ks o e

De ce ruissean, la ligne passe anx fermes, appe-
lées le Violon, continue sur le méme plan jusqu’an
ritissean d'Orliénas (le Mardouson) .

De ce dernier roisseau, la ligne entre sur le terri-
toire d'Orlidnas, ensuite elle le quitte pour entrer sur
celui de Si-Laurent-l"Agny jusqu’au Mollard-bas-Clair
au levant de ce bourg. . e

---------

Du Bus-Clair point eaimmanl, la hgue descend |
jusqu'an ruisseau le Janon, limite des communes

SEhdorentl vt Mornanl . . v o0 v v v e e

Du Janon, la ligne traverse Mornaut & Pest, et
arrive an ruisseau de la Pavidre. . . . ... .. ..

Du ruissean la Paviére an ruisseau le Mornantay,
prés la route nationale, . . . . o iy e e e

Da Mornantay, la ligne traverse la route nationale
et un mamelon gui exigera une tranchée et arrive au.

A reporter. . . . .

——
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MSTANCE m
du tow indigus | by sieesy
& Vetre | JROTR9
Report. . . . | 25,000
Ruaisseau Combe-d'Ail entre St-Andéol et St-Jean, !
plus prés de ce dernier hamean ., . . .. ., ... 2,200 | 327
De St-Jean-de-Toulas an chitean d'Ecocienx, [ :
terrain en plaine et vignes. . . . ..., .., ... 1.400 | 326 ‘
De ce chitean & Dargoire, traversant ce bourg au :
R T | T R P S O 00
Les cbtes aux berges de cevallon. . . ., , .. » $16
De Dargoire i Tarlaras, au levant de ¢e bourg et |
sur le penchant du terrain en vignes et labourable. . 800 | 506
De Tartaras en tournant sur le penchant de la
vallée du Gier, torrent & un crenx tombanl vers r
Secinsoducanal © . .. oLl i RGN 1.500 | 508
De ce point la ligne cotoie e penchant el arrive
4 la route nationale, pent de la Magdelaine, limite du }
OEPIMBRISNL . . . o e s e e § s 2,200 | 306
De cette limite la ligne se prolonge dans la Loire
el parallélement & la route nationale, jusqu's Combe-

Rive, propriété Bonnard, praivie & Rive-de-Gier, |
prolongement ou sera élablie la gare circulaire |
N M LS S S TG S 1,500 | 502

Etablissement de la voie,

[CONSTITUTION GEOLOGIQUE )

Dans toute la longueur de la ligoe, la voie s'éabliva sur terrain pri-
mitif, granit et goeiss, recouvert dans quelques parties de terrain
dalluvion, argileux et grené,
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La nature de ce terrain fournira & la voie un sol solide pour
'établissement des rails, et on troavera an creusemont des passages
toutes les pierres i Litir, le balastage, ele.

De Mornant & la limite du déparlement la Magdelaine, la ligne passe
sur des terrains houillers, quelques exploitations de eharbon sont en
activité depuis longue date, ma.tg'ré'ies dilficiles voies qu’elles ont pour
faire leurs transports.

Lorsque notre voie ferrde sera construite, ces exploitations nécessai-
rement se multiplieront et fourniront & cette voie des lransports
considérables,

Pans toute la longuenr de la ligne, deux points exigeront des travans
asser grands et dispendieux.

{* La traversée de Ulzeron, torrent, & Francheville; 20 la traversée
du torrent, le Garon, i Brindas, lieu appelé le Chabran. Sur ces deus
ruisseaux-torreats, il faut des viadues-chanssées, dont le plus grand
évasement, 4u niveau de la voie, mesure 100 métres de Jargeur environ
et 1a hauteur moyenne an-dessus de I'eau dgalera 25 métres. Les arceans
de ces passages seronl construits avec soin, en pierres gros échantillon,

Malgré les ondulations de terrain et les différents lienx de passage,
les pentes n'excederont pas 0.010, et les plus petits rayons de courbe, de
400™,

Disposition de la Vole
(PROFIL, TYPE)

Ce chemin de fer est projeté a double voie dans toute la longuenr
avec denx gares circulaires de 40 métres de diaméire aux deux extrémi-
1és, pour éviter les manceuvres, perle de temps duns Ja compasition
des convois de wagons et leur mise en marche.

La largeur fixée est de 8 métres de chaussée d'une artte exiérieure i
I'sutre, 2 mitres entre voie, 3 melres pour vecevoir les rails, el 5 mélres
pour les banguettes latérales et fossés d'écoulemient des eaux; en lout
8 melres.
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Le nombre de ces arpbls est lixé, pour le moment, 4 135 stations,

1° Au Point-du-dour, vers les Trois-Chemins et celui de St-lrénée i
Francheville, du petit Ste-Fov.,

20 A Francheville, pour les hameaux qui en dépendent,

o" Au Pivolet, pour Chaponost et Brossin-Craponne.

4 Au Boulot, pour Brindas, Messimy, ete.

3" A Chabran, plateau de Soucieux, pour Brindas, Messimy, Malater-
verne.

6" Soucienx au miliea des deux hameaus el cenx des environs.,

7° An Yiolon, pour Orlidnas et les hameanx voisins,

8% A St-Laurvent-d'Agny, Bas-Clair, Mollard, Faluyer, ete.

9 A Mornant, i Uentrée du coté du nord du chemin de Lyon.

10° A L Paviére, prés Ia route nationale, pour le vaisinage de ces
quarliers,

110 Prés de St-dean, en ce dernier hamean et St-Andéol, pour Belle-
vue, ete.

12° Dargoire et Tartaras, pour les hameanx qui les enyironnent.

15 A la limite do département da Rhdne & la Magdelaine et le
voisinage de ce point. Gare a Comberive, Rive-de-Gier.

Dépenses d'exécution

PAR KILOMETRE

Pour établir Ta voie d'une maniére convenable, il faut acquérir une
bande de terrain de 13 métres dans toute o longuenr, et nous fixons
cette longueur & aequérir, & 32 Kilométres. Le prix des terrains, en
général, est évalué, au maximum, i 6000 fr. lhectare, on & 60 centimes
le métre carré; la superficio de ces 15 métres de lurgeur sur la longueur
est de 48 hectares el le kilométre 15.



Or,
12 1,50 hectares, & G000 fr. 'un . . . . . 9.000 \

29 Terrassement, ouvrages dart. . . . . 90.000

5° Tranchée et rochers & extirper. . . . £0.000 ‘

& Balastage et regalage . . . ... .. 4000
BCIDurage . . . - ... . 1000

6° Voies et appareils. . . . . . .. ... 50.000 } 250,000
7* Matériel voulant. . . . . . .. .. 20.000

8¢ Gare et stations . . . . . .. .. ... B0

O Frais généraux . . . - . .. ... 11.000

10" Intéedts . . . . . . .. 5 e .« 11500

14* Somme d valoir. . . . . .. .. .o R.500

Trafic ¢t Revenus

Les loealités que Ia voie est appelée & desservir, comprennent les
comnunes sus-désignées et celles qui leur sont voisines, des montagnes
du Lyonnais ; toutes sont populeases et trafiquent considérablement
avee la ville de Lyon.

Sur loutes ces considérations et celles - mémes que nowps négligeons,
nous pourrions établir les comptes des revenus présumes; mais nous
le ¢royons inutile. Chacun peut apprécier ¢e que nous rapportons et
voir que celte voie sera placde dans des conditions les plus favorables,
el donner des produits importants sous une intelligente direction.

Le service de lexploitation sera organisé sur le modéle du chemin
de fer A lacet, de Paris & Seeaux. Un départ toutes les 90 minutes
(1 heure 1/2] i chaque gare extréme Lyon, Rive-de-Gier, et pendant
16 heures conséculives tous les jours. La marche des convois élant
de §0 kilomitres a I'heure ; pour le trajet de 52 kilometres, 48 minutes,
3 minutes d'arrél i chagque station; pour les 13 stations, 39 minutes,
et 48+ 39 =874 impriva, 5 minutes, total 90 ou 1 b 12,

Le nombre moven de wagons par eonvai = 10,7 wagons de voyageurs,
de £0 places, et trois wagons outrains pour les marchandises, conlenant
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chacun 6 tonnes. Les prix des tavils étant 0,06 ¢. par voyageur et par
kilométre, et 0,04 ¢. par tonne et par kilpmatre.
{ SERVICE COMPLET )
Un eonvoi fera 10 comrzes par jour largement,
240 personnes a 1 fr. 92=460 fr. 80 ey _
I8 ::mnes il fr. 26= 25 [r. 04 {-iﬁalr.&{,. il s 2
Comme les convais seront loujours & double =967 68

G que les convois pourrent obtenir pour 180 minutes 1955 56

Si on multiplie ¢e produit 1935 fr. 56 par 5, qui est le nombre de
voyage que pourront faive les deax machines en 16 heures, nous avons
un produit=9676 fr. 75 c. pur chague jour de travail, et pour le produit
de Vannde, 9676 fr. 70 =< 565 = 3,532,014 recetle brute.

A déduire frais @exploitation 402/, 1,412,600

R oreste. .., .- 2,120,014 recette nette.

RESUME

_

Nous venens d'énumérer bridvement les données et les avantages
i retirer de notre projet de chemin de fer de St-Just & la limite du
département du Rhdne. Ces donndes sont hasées sur des dléments
existants el certains, que chacun peut apprévier. Et si la conpession
nous est aceordée, nons justifierons toutes ces prévisions qui entrent
duns Lintérét public comme dans 1o notre.

BOURGET.

Lyon, Jwip. Moy ok Ndanine, che fy Gime, 2,



Courriers divers et documents annexes

@ |ettre de C.BOURGET au Maire de BRINDACession du terrain pour la gare) - 2 ao(t 1872

CHEHIN DE FEH Ivon, le 2 Oédey . 180

RUBAIL

VINTERET LOCAL & DEPARTENENTAL

BOURGET
A Monsieur le Maire

dea Plang dnclinés de Lyon
CRMX-ROUSSE o1 R-JURT) Ve ¢ s
vousnt d'obtonir Je eoncession de la commune de . _j?'///(_' as
de e dernier

wvee MM, RICHE Fripes

A

Vous avez déjd fuit connaltre par pélition, a la Préfecturse. la

(1) Lei du 12 Juillet 1865
nécessité d'avoir , pour volre commune, le Chemin de fey rural

Toux les dépdrtemants sont que Jui projeté dans le département du Rlisne, enlve St-Just-Lyon of

autoriads 4 dablir des Chomins

i 3\1.":.___L'l!'l-l-llIl‘-['\i\'.f‘-"irf"ill'l {Lawe), ef demandd .|1i‘r_‘|];_‘ | ‘t.‘“lq[-j-ﬂ-

da fer din@rds loral pour leor

« service, an contribusant, pour un la construction au pius it
o Liere o un quart, dans la dépense

Lo B itk Vos sollicitations, jointes anx mdennes . onl été aceueillies. of

x Ils peuvent prélever eptic le Conseil _;P[l"“"l![ a ordonie i'\‘l.-lllﬂl‘ powx décider de g CoOneession

dépense sur impdt annusl des

« rentimes additionnels, » Pour se conlormer aux Prescriptions de la Im sur les Chemins
de fer dintével local o). il faut que les communes da département

Piae sle dépariementy of dournissant le passage de la voe, contribuent gour sne gart  dans

communes pewvent faive cells la ¢ pense e tablissement. wfii qu dapres. L e de la CORCEINEON
-J'fjlfl.*.-lsr‘. saans  des CE e : §
¢ dépariement suwccéde, non FElal,

eirandgers.

En constquence, Monszion le Maire, u Viens, pal la ],-12.;[.“},.

R bl | e

vous demander cetle part, qui consiste seulement dans la cession

gratuile, par volre commune, Jd'une superficie de terrain, d'enviran

O metres carres, compris dans la ligne, pour lormer la gare-siation

darrét, utile pour le service de volre eompune. el des lienx

VOIZIns ¥ Corre ‘_.m].l]‘xu'




Nous, powvez, voir, sur les plans cijoints, les stations projetées

de la ligne, indiquées par des signes petits pavillons.

Ces guresstations indiquées pourvont dtre modifides da concert
avec vous, Monsieur le Maire, et Messieurs les Membres municipaux,
et elles seront plactes sur les points les plus 4 la couvenance gt
facilité, powr le service 'de vole cémmune,

Vose espérer, Monsienr le Maire, que je trouveral chez vous
el Yos ‘ui‘mini-'lr-'m, unanime approbation @ ma demande, el qu'une

3

délibération du Conseil municipal régularisera cette cession.

Avec ces titres, il me sera permis, dans un court délai, de
realigser, anivant les formes de la Ioi, le projet de cet intéressant

Chemin de fer
Les capitaux nécessaives 4 la dépense sont & ma disposition,
Aussitot 1o décret de la concession . la mise en ouvre sera
imuidiata,
En attendant une réponze lavorable, j'ai Thonneur d'étre
Mansieur le Maire ,

Volre tees-hnmble ol II*\{I!I‘F“ X serviteuar,
?&7;7/

A — A T
/n/ /4’({//4 d’fll /i‘lg_z LI 27 & A:J'zJ dtd" {/ﬂ—/zﬁ.ﬁﬁ.

£ »/d /?%(/rfth— & 'ﬂ—- Vc"’/é"_l L/[/ﬁ"‘.«’éf,/(*}{__‘

A _.-;-’Ia 2 & }-(/"?f}/.‘fﬂ /

Lysa, inge. Rey ot Siovane, tue §1.Come, ¥

@ Archives municipales de Brindas (Document original manuscrit)

Réunion extraordinaire du 31 mars 1885



L’an mil huit cent quatre vingt cing et le 31 mé&sConseil Municipal de la commune de Brindas caojséo
extraordinairement s’est assemblé dans la salle Birie, sous la présidence de Monsieur le Maire.

La séance a été annoncée le vingt-sept courant.
Présents Mrs Bérard, Collomb, Fuchez, Viard, Boyrivent @iie, Chorlier, Boyrivent Jean, Crayton.
Absents: Mrs Bador, Guigou, Fenochaz

Apres l'ouverture de la séance, Monsieur le Maiésenté au Conseil toutes les pieces formanbdsier
de I'enquéte parcellaire du chemin de fler Lyon Saint-Just a Vaugneray et a Mornant, ajosi le procés-
verbal des réclamations faites par des habitantta d@mmune au sujet des prises d’eau et des \d#es
communication interceptées. Il a invité le Congedlélibérer sur cette affaire et a examiner bieiesgement
la question des voies de communication.

1°) Le Conseil aprés avoir examiné attentivemenpleces de I'enquéte prend en considération les
réclamations de sieurs Bouchard, Benoit et Riwplheopriétaires a Brindas au sujet du chemin ntab de la
Bonnetiére, le Conseil explique a la Compagniesj@die intercepte ledit chemin, elle devra en cengation
mettre le chemin de desserte allant de la halta Bédlardiere aux Broussatieres a une largeur aetes, au
lieu de faire le chemin latéral a la voie. Daneds contraire, le Conseil demande le maintien émat rural
n°16, tel qu'il est.

2°) Sur la Route Départementale, la pente ne desatre augmentée et le passage sur la voie aevirda
méme largeur que celle intérieure du pont de Crapanr la méme route.

3°) Au sujet du chemin rural n°25, le Conseil app®la pétition faite par un grand nombre de pedpiies et
demande que ledit chemin ne soit pas intercepté.

4°) Le passage a niveau sur le chemin rural n°12 @zoix des Rameaux au Brochaillon devra étrbliéiasix
metres de largeur.

5°) En ce qui concerne le chemin vicinal n°5 audhos indiqué par erreur sur le plan sous le nf9 d
Brochaillon, le Conseil proteste énergiguement reotttute déviation et demande que le passage awnsast
etabli sur le chemin actuel et a une largeur dengittes. La Compagnie sera libre de raccorderdenaghrural
a celui-ci si elle le désire.

6°) Quant a la gare, le Conseil demande gu’elleétablie sur I'emplacement indiqué sur le premian
d’enquéte. Le chemin latéral a la voie dans cettégpdevra aussi étre maintenu ou il était indidasgs le
méme plan avec une largeur de six metres.

Le passage a niveau sur le chemin d’intérét commiti@ devra avoir sept metres de largeur.

7°) Sur le chemin vicinal n°6 des Roulattes, lespgge a niveau devra avoir six metres de largeur.

8)° Le Conseil appuie la demande des propriétaitésessés qui demandent que le chemin latéravaida
allant du n° 6 des Roulattes au n° 25 sur le téreitdes Roulattes soit fait a une largeur de guattres.

9°) Pour le chemin d’intérét commun n°25, le Condeimande que le passage ait six metres de largeur.

10°) Le Conseil demande que la Compagnie étallisséarrieres sur tous les chemins vicinaux déttér
commun et sur la Route Départementale.

Enfin, le Conseil demande que la halte de lafdikse soit établie.

Ainsi fait et délibéré a Brindas ,le 31 mars 1986 les membres présents qui ont sigB&rard,
Collomb, Fuchez, Viard, Boyrivent Claude, ChorlieBoyrivent Jean, Crayton



@ Archives municipales de Brindas (Document original manuscrit)

Réunion extraordinaire du 19 octobre 1885

L’an mil huit cent quatre vingt cinq et le 19 ocatelle Conseil Municipal de la commune de Brindas
convoqué extraordinairement s’est assemblé dasadllade la Mairie, sous la présidence de Mondesur
Maire.

Présents Mrs Perrachon, Boyrivent Claude, Bador, Fuch@hprlier, Crayton, Bérard, Collomb.
Absents: Mrs Guigou, Boyrivent Jean

La séance ayant été déclarée ouverte, Monsiddailee donne lecture au Conseil d’une notification
d’offres faite par la Compagnie du chemin de fet.gen Saint-Just a Vaugneray et a Mornant pour
I'expropriation des propriétés communales, ruissedichemins nécessaires pour I'établissement dhdinin
de fer. D’apres ladite notification, I'offre faitsst de quatorze francs soit un franc pour chagemichou
ruisseau. Il I'invite ensuite a décider quelle siiifaudra donner a cette affaire.

Le Conseil Municipal apres avoir vérifié la nai#tion d’expropriation des chemins et ruisseaulade
commune, a reconnu qu'un des chemins portés aifecation sous le n°97 section C voie publigue ai@dmée
La Joanna, contenance soixante trois centiare, wf franc, n’appartient pas a la commune. Lesgédn
Municipal ne peut donc vendre cette parcelle, to@ser la Compagnie a s’en servir. Pour les traiztees
chemins ou ruisseaux, |'offre de treize francsageseptée pour la pose du chemin de fer, malgrdleseit
bien minime.

Quant aux déblais et remblais qui seront faitsegrchemins ainsi que toute autre opération qui
pourrait étre faite devront étre accompagnés dmfague la pente desdits ne dépasse pas deuxeur ¢
excepté pour ceux ou la pente serait plus forseietes chemins elle ne devra jamais étre supéraeaelle qui
existe.

Ces travaux devront étre chargés d’empierremaptgs leur création pour que la circulation n’ais g
en souffrir ; 'empierrement a faire aura I'épaigsde celui qui existe actuellement. Des panneatons faits
partout ou il sera nécessaire pour I'écoulemenedes.

La commission des chemins et I'agent denhancune de concert avec I'ingénieur de la
Compagnie devront vérifier I'état desdits chemivard leur occupation et il sera dressé un procésavee
leur état actuel d’entretien.

Le Conseil Municipal accepte les offres de la @agnie pour lui étre favorable mais il demanderait
compensation gu’il soit établi des barrieres sargdrincipaux chemins.

C’est aussi bien dans l'intérét de la Compagnie dgns celui de la sécurité publique.
Ainsi fait et délibéré a Brindas, le 19 octobr&3.®ar les membres présents qui ont signé :
Perrachon, Boyrivent Claude, Bador, Fuchez, Chenlj Crayton, Bérard, Collomb
Le proces-verbal de cette réunion a été affict#®lectobre 1885

Le Maire :P. Riviére



@ Extrait de la carte de France dressée en septetiBBepar ordre du Ministére de
I'Intérieur sur laquelle on peut voir le tracé ddigine de chemin de fer Lyon-Mornant par
Brindas.

@ Lettre de la Préfecture du Rhéne au Maire de Banda

(tentatives de sabotage) - 12 janvier 1900
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